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1. “Schepen worden steeds groter…” 
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“Schepen worden steeds groter…” 

Seawise Giant –  

Happy Giant – Jahre Viking –  

Knock Nevis – Mont  

564,763 DWT 

L = 458.4 m ; B = 68.9 m ; T = 24.5 m 

Gesloopt in 2010  

Grootste schip in 1979: 

TI Asia / Europe  

442,000 DWT 

L = 380 m ; B = 68 m ; T = 24.5 m  

Grootste schip in 2014: 
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“Schepen worden steeds groter…” 

 

 



“Schepen worden steeds groter…” 
Grootste bulkcarrier in 1986 

Berge Stahl 

365,000 DWT 

L = 343 m ; B = 63.5 m ; T = 23 m 

Vale Brazil + 29 zusterschepen 

400,000 DWT 

L = 360 m ; B = 65 m ; T = 23 m 

Grootste bulkcarrier in 2014 



“Schepen worden steeds groter…” 
LNG-carrier 1978 

Methania 

131,235 m³ 

L = 280 m ; B = 42 m ; T = 11 m 

Mozah + 13 zusterschepen 

266,000 m³ 

L = 345 m ; B = 53.8 m ; T = 12 m 

Grootste LNG-carrier in 2014 



“Schepen worden steeds groter…” 



“Schepen worden steeds groter…” 



“Schepen worden steeds groter…” 



“Schepen worden steeds groter…” 



“Schepen worden steeds groter…” 
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1968: 752 TEU 

1981: 3430 TEU 

1991: 4639 TEU 

2005: 9178 TEU 

2006: 15500 TEU 

2013: 18000 TEU 



“Schepen worden steeds groter…” 

Grootste containerschip in 2014 

 

 

  Verdere groei?? 

 

Maersk McKinney Moller + 7 zusterschepen 

18 000 TEU 

L = 400 m ; B = 59 m ; T = 14.5 m 

http://www.google.be/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&docid=UrblbQCQ11thEM&tbnid=vYN0HMLDt8W9mM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.agentschapmdk.be/blog/?p%3D407&ei=AE01U7eBGYid0QW724CYAw&bvm=bv.63808443,d.bGQ&psig=AFQjCNEsrIWXwhpNTS1Q3uMVUydqONcheA&ust=1396088441348651
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“Schepen worden steeds groter…” 



“Schepen worden steeds groter…” 

“malaccamax”:  

470 m * 60 m 



“Schepen worden steeds groter…” 

Grootste containerschip in 2014 

 

 

  Verdere groei?? 

 

  Kan de Schelde een verdere groei aan? 

 

Maersk McKinney Moller + 7 zusterschepen 

18 000 TEU 

L = 400 m ; B = 59 m ; T = 14.5 m 

http://www.google.be/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&docid=UrblbQCQ11thEM&tbnid=vYN0HMLDt8W9mM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.agentschapmdk.be/blog/?p%3D407&ei=AE01U7eBGYid0QW724CYAw&bvm=bv.63808443,d.bGQ&psig=AFQjCNEsrIWXwhpNTS1Q3uMVUydqONcheA&ust=1396088441348651


“Schepen worden steeds groter…” 

April 2009 – MSC Beatrice Januari 2012 – Edith Maersk 

Tot 2008:  L < 340 m, T < 140 dm 

  L < 360 m, T < 130 dm 

2009:  MSC Beatrice (366 m * 51.3 m) 

2011:  MSC Daniela  (366 m * 51.3 m met T = 152.5 dm) 

2012:  Edith Maersk (397 m * 56 m) 

2013:  Mary Maersk (399 m * 59 m) 



“Schepen worden steeds groter…” 

 



“Schepen worden steeds groter…” 

 

2013 – Simulaties Triple E 



“Schepen worden steeds groter…” 

 



“Schepen worden steeds groter…” 

 



Inhoud 

 

1. “Schepen worden steeds groter…” 

2. “Schepen worden steeds groener…” 



“Schepen worden steeds groener…” 

MARPOL Annex VI  

• NOx Emission Standards 

• SOx: cf. Emission Control Areas (ECA)   

 



“Schepen worden steeds groener…” 

MARPOL Annex VI  

• NOx Emission Standards 

• SOx: cf. Emission Control Areas (ECA)   

 



“Schepen worden steeds groener…” 

Maersk Triple E Class (2013) 

 

Lengte 400 m 

Breedte 59 m 

Diepgang 14.5 m 

Capaciteit 18 340 TEU 

Vermogen 2 * 32 MW 

Snelheid 19 kn 

Maersk E Class (2006) 

 

Lengte 397 m 

Breedte 56 m 

Diepgang 15.5 m 

Capaciteit 14 770 TEU 

Vermogen 80 MW 

Snelheid 25.5 kn 

Nieuwe schepen:  lagere ontwerpsnelheid 

    lager vermogen 

 

 Bestaande schepen:  lagere vaarsnelheid 



“Schepen worden steeds groener…” 

Nieuwe schepen:  lagere ontwerpsnelheid 

    lager vermogen 

 

Bestaande schepen:  lagere vaarsnelheid 

 

 

Motivatie: 
 

Brandstofprijzen, economisch optimum 

 

Beperking emissie van broeikasgassen (GHG)  

 

 



“Schepen worden steeds groener…” 

IMO (MARPOL):  

 

In voege vanaf 2013:  

 

• Nieuwe schepen: 

 EEDI = Energy Efficiency Design Index  

    [ g CO2 / ton / zeemijl ] 

 

• Bestaande schepen: 

 SEEMP = Ship Energy Efficiency Management Plan  

 



“Schepen worden steeds groener…” 

SEEMP (Ship Energy Efficiency Management Plan) 

 



“Schepen worden steeds groener…” 

SEEMP (Ship Energy Efficiency Management Plan) 

 



“Schepen worden steeds groener…” 

SEEMP (Ship Energy Efficiency Management Plan) 

 



“Schepen worden steeds groener…” 

SEEMP (Ship Energy Efficiency Management Plan) 

 



“Schepen worden steeds groener…” 

EEDI (Energy Efficiency Design Index): 

 

• EEDI = Energy Efficiency Design Index  

    [ g CO2 / ton / zeemijl ] 



“Schepen worden steeds groener…” 
EEDI (Energy Efficiency Design Index): 

 

 

 

 

 

 

 

 

Reductie vermogen? 

 

• Schepen moeten kunnen controleerbaar blijven in storm 

• Schepen moeten controleerbaar blijven in vaargeulen en 

bij naderen van havens 

 



“Schepen worden steeds groener…” 
EEDI (Energy Efficiency Design Index): 

 

Reductie vermogen? 

 

• Schepen moeten kunnen controleerbaar blijven in storm 

• Schepen moeten controleerbaar blijven in vaargeulen en 

bij naderen van havens 

 



“Schepen worden steeds groener…” 
EEDI (Energy Efficiency Design Index): 

 

Alternatieve brandstoffen? 

 

 



“Schepen worden steeds groener…” 

Alternatieve brandstoffen: 
 

LNG 

 
• Opslag aan boord 

• Distributie, bunkering 

• “Methane slip” vermijden 

 

 

Biofuels 

 

 



“Schepen worden steeds groener…” 

Alternatieve energiebronnen: 
 

Batterijen 

 



“Schepen worden steeds groener…” 

Alternatieve energiebronnen: 
 

Brandstofcellen 

 

Waterstof 

 

Nucleaire aandrijving 

 

… 

 

 

 



“Schepen worden steeds groener…” 

Duurzame energiebronnen: wind, zon 
 

 

 

 

 NYK Eco Ship 2030 

Fuel cells, solar cells, wind sails 

Eoseas STX Europe 

LNG-diesel, solar, wind 

http://www.marineinsight.com/wp-content/uploads/2011/11/eoseas_cruise_ship_concept_yykjo.jpg


“Schepen worden steeds groener…” 

Duurzame energiebronnen: wind, zon 
 

 

 

 

EcoMarine ship 

rigid sails, photovoltaic cells 

E/S Orcelle (WW) 

Zero emission 



“Schepen worden steeds groener…” 

Duurzame energiebronnen: wind, zon 
 

 

 

 

WW 

SCOD Green Tanker 

LNG, wind, zon 



“Schepen worden steeds groener…” 



Inhoud 

 

1. “Schepen worden steeds groter…” 

2. “Schepen worden steeds groener…” 

3. … ook de binnenschepen 

 



… ook de binnenschepen 



… ook de binnenschepen 

 

• Schaalvergroting  lagere kost per ton 

• Vereist aangepaste kunstwerken (sluizen, bruggen) 

• Vereist aangepaste waterwegen 

     niet altijd haalbaar 



… ook de binnenschepen 



… ook de binnenschepen 
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… ook de binnenschepen 

 



… ook de binnenschepen 
 



… ook de binnenschepen 

 

• Diversiteit in scheepstypes en –klassen gewenst 

   ook kleinere waterwegen benutten 

 

• Flexibiliteit 

 

• Betere plaatsbepaling,  

 communicatie,  

 controleerbaarheid 

  nauwere marges  



… ook de binnenschepen 

 

• Brandstofverbruik (kost, uitstoot) 

 

• Alternatieve  brandstoffen / energiebronnen 

   eenvoudiger dan op zee?? 

 

• Andere reglementeringsmechanismen 

• Zeevaart: IMO 

• Binnenvaart: ROSR, EU, nationale wetgeving, … 

 



… ook de binnenschepen 

 

• Binnenvaart: uitbreiding van het estuarium naar 
binnenland 

 

• Short sea shipping: uitbreiding zeewaarts 

       enkel zeevaart? 

 

• “sea-river vessels” 



… ook de binnenschepen 



… ook de binnenschepen 



Further Research 





… ook de binnenschepen 



… ook de binnenschepen 



… ook de binnenschepen 

Economic Commission for Europe 

UN-ECE aanbevelingen 

Standaard voor technische voorschriften binnenvaart 

Oorspronkelijk niet voor “sea-river navigation” 

Voor binnenschepen in Europese binnenwateren: 
zones volgens golfklimaat: 

Zone 1: H(1/10) < 2.0 m; H(1/3) < 1.57 m 

Zone 2: H(1/10) < 1.2 m; H(1/3) < 0.94 m 

Zone 3: H(1/10) < 0.6 m; H(1/3) < 0.47 m 



Economic Commission for Europe 

Speciale voorzieningen voor “river-sea nagivation”:  
  

“river-sea navigation vessel” is defined as a vessel intended 
for navigation on inland waterways and suitable for restricted 
navigation at sea 

 

“international voyage”  “coastal voyage” 
International: SOLAS, ICLL, MARPOL, … 

Coastal: national certificates + selected IMO conventions 

… ook de binnenschepen 



… ook voor binnenschepen 

Economic Commission for Europe 

Special provisions for river-sea nagivation:   
   

Zones en voorwaarden voor “sea navigation”: 
Restricted zone between ports – inland vessels allowed with season 
& wave height restrictions + vessel requirements 

ZONES RS 2,0 – RS 3,0 – RS 3,5: sea areas within specific borders 
where river-sea vessels are allowed with season restrictions 

ZONES RS 4,5 – RS 6,0: of same country 

 closed/open seas with distance to shelter < 100/50 nm 
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